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Jarvany és varoshasznalat

Varosok és sokkhatasok

A varosok képét, miikodését jelentss részben korabbi sokkokra adott valaszok szabjak meg — csak
ezek zome olyan régéta adott, hogy fel sem figyellink ra. A tlizvészek elleni harc hatassal van az
épuletek kialakitasara és elhelyezésére, a kozteriletek kialakitdsara stb.: tlizfalak és tlizszakaszhatar-
ajtok, minimalis utcaszélességek és hasonldk formaljak az épitett kornyezetiinket. Az arvizek ellen
gatak éplltek, mederrendezési és folyamszabdlyozasi beavatkozasok toérténtek. Még a klasszikus
jarvanyokra adott reakcid is kiterjedt nyomokat hagyott: jelentGs szerepet jatszottak az ivoviz- és
szennyvizhdaldzatok kiépitésében, de a pavilonos kialakitasu kérhazak nagy szama is a jarvanyok elleni
harc lenyomata. Ezek a védekezési mechanizmusok régdta, kiforrottan és jol m(ikddnek, igy jellemz&en
észre se vessziik, hogy léteznek. A koronavirus-jarvany sok szempontbdl Gjszer(i sokkhatast jelent, de
egyel6re nem tudjuk, hogy ez milyen hatdssal lesz a varosok képére, mikodésére, mennyire okoz majd
a fent emlitettekkel 6sszemérhet6 beavatkozasokat. A kdvetkezGkben ezt a bizonytalansagot prébaljuk
korbejarni.

Mibol indulunk ki?

A COVID-19 jarvany egyik alapvonasa a bizonytalansag: nem tudjuk pontosan, hogy az
alkalmazott védekezési médok tul- vagy alulreagaldst jelentenek-e; nem tudjuk, hogy egyes
reakciokkal feleslegesen korlatozzuk-e magunkat, mint ahogy azt sem, nem siklunk-e el
lényeges teendbk felett.

- Legalabb 2020 végéig fennall a virusveszélyeztetettség — igy ha nem is kell mindenki életét
tartésan korlatozni, egyes veszélyeztetettebb csoportok tagjaiét igen.

- Alegmarkdansabb korlatozasok azonban csak rovidebb ideig fognak fennallni, legyenek akar
rendeleti Uton sziletettek, akar onkéntesek: el6bb-utdbb kinyitnak az évodak és iskolak,
el6bb-utdbb visszaszorul a heti 40 éraban otthonrdl dolgozék szama (ha nem is all vissza a
korabbi szintekre) és el6bb-utdbb véget érnek a vendéglatast, illetve a kiskereskedelmet érint6
korlatozasok is.

- Egyes hatdsok viszont a jarvanyveszély aktuadlis, konkrét szintjétél fliggetlenil fenn fognak
maradni valamilyen mértékben, valamennyi ideig: a turizmus zatonyra futasa (kilondsen a
nemzetkdzi turizmusé), a kozosségi kozlekedés (és valamelyest altaldban masok kézelségének)
stigmatizdltsdga, az otthoni munkavégzés nagyobb népszerlisége. Ezek jelentdsége
természetesen mind mértékiikben, mind id6zitésikben kiilonboz6.

Milyen valtozasokat hozhat a jarvanysokk?

A koronavirus-jarvany sajatossagai

Korabban mdr széba kerilt, hogy a varosok mai megjelenésére és mikddésére nagy hatassal voltak
mas, korabbi veszélyhelyzetek. A kialakult védelmi eszkozék idénként allando jellegliek — mint a
tlizvészek terjedését megakadalyozd épitési el6irdsok —, idénként pedig ideiglenesek, mint az
arvizvédelmi mobilgatak. Késziilni persze utébbiakra is kell, hiszen ha nincs kiépitve a mobilgat
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talapzata és nincsenek raktaron a gatelemek, akkor csak a sokkal rizikdsabb reaktiv védekezés marad:

homokzsakok, kitelepitések stb.

A jarvanyok elleni védekezés annyiban kilénleges feladat a kilonféle természeti és egyéb katasztrofak
soraban, hogy nem kovetkeznek belSle evidens mdédon infrastrukturafejlesztési feladatok. (llletve ami
egyértelmien kovetkezne, mint a viz- és a csatornahdldzat kiépitése, mar megtortént.) A koronavirus
pedig — hosszas lappangdsa, mas betegségekkel kozos tlinetei és a fertézés igen valtozd sulyossdga
miatt — a korabbi jarvanyokhoz képest is sajatos, uj feladatokat vet fel. Jelenlegi tudasunk szerint a
COVID-19 és az esetleges kés6bbi hasonlé fert6zések hatasait ugy tudjuk minimalizalni, ha dramaian
lecsokkentjiik az egyének kozti érintkezés fellileteit: csak az és akkor megy masok kozé, akinek és
amikor muszaj, de akkor is igyekszik a lehet6 legkevésbé érintkezni mdsokkal. Ebb6l szamtalan feladat
kovetkezik, a jardak Gjragondolasatdl az érintésmentes fizetésen és az online ligyintézés kiterjesztésén
keresztiil a parkok konnyd elérhet6ségéig. Ezek egy része békeidSben is jél jon, igy hosszu tdvon is
kivanatos, mig masok csak a jarvany idején hasznosak, de békeidében fenntarthatatlanok.

Kozlekedés

Mobilitds

Helyes dontés, hogy a jelenlegi veszélyhelyzet idején mindenkit, akinek muszaj utaznia, az egyéni
kozlekedés hasznalatara biztatunk, de ez csak addig fenntarthatd, amig tényleg csak azok és akkor
utaznak, akiknek és amikor muszaj. Ha azonban lecseng a jarvanyveszély, de megcsontosodik az
egyéni kozlekedéshez vald ragaszkodas, a legtobb varos, f6ként a nagyobbak, sulyos problémakba
fognak Utkozni, hiszen annyi auté, ami az egyéni kozlekedés dominancidjanak fenntartasiahoz
békeidSben sziikséges, nem fér el, a varosok kilatastalan dugdkba fulladnanak.

Egyéni kozlekedési eszkdz persze a dugdokozasra sokkal kevésbé hajlamos kerékpar (robogd, e-roller
stb.), s6t a gyaloglds is. Ezek azonban csak akkor tudndk érdemben kivaltani az auté- és a
buszhasznalatot egyszerre, ha nem csupan a békeideire dallna vissza a népszerlségiik, hanem a
korabbinal jelentésen tobben, jelent6sen megnovekedett aranyban hasznalnak. Ehhez viszont mind a
gyalogldas, mind a kerékparozas, mind a hasonlé Iléptékii egyéb eszk6zok esetén mély
attitlidvaltasoknak kellene lezajlaniuk — ezeket érdemes tdmogatni, de mardl holnapra biztos nem
lesz érdemi hatdsuk. Persze ha a sziikséges infrastruktira nem 3all rendelkezésre — ha a kozutak
kialakitdsa nem tamogatja a kerékparozast, ha a gyaloglast rosszul belathaté és/vagy fedezetlen
zebrdk, a megfelel vilagitas hidanya, helyhidny és hasonlék teszik kellemetlen élménnyé —, akkor a vart
hatas kés6ébb sem jelentkezik.

Adaptivitds

Ahhoz, hogy egy varos kézlekedése virusbiztos legyen, adaptiv infrastrukturara van sziikség: olyanra,
ami békeid6ben a kozosségi kozlekedés eszkOzeivel biztositja a megfelel6 kapacitast, mig
jarvanyhelyzetben az egyéni kézlekedést elGtérbe helyezve tudja kiszolgalni a — Iényegesen kisebb —
mobilitasi igényeket. Ennek, helyszintdl fliggben, szamtalan eszkéze lehet: ideiglenes kerékparsavok
kijelolése, jardak kiszélesitése forgalmi vagy parkoldsavok rovasara, buszsavok ideiglenes
megsziintetése és igy tovabb. Az ilyen beavatkozadsoknak a forgalomtechnikai kialakitas konnyen
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akaddlya lehet — emiatt fontos a felkésziilés és kisebb, helyi beavatkozasokkal olyan kozteriileteket

hozni létre, amelyek kdnnyen at tudnak allni mas prioritasok kiszolgalasara is.

Es persze, mint altaldban, itt is igaz, hogy a sokféleség ellenallébba tesz: minél tobbréti mobilitasi
szolgdltatasok dllnak rendelkezésre, annal kisebb az esélye, hogy egy-egy sokk alapjaiban
ellehetetlenitené a kozlekedést. J6 példa erre a kozosségikerékpar-rendszer: noha a budapesti Bubi
elmult évei nem tekinthet6k sikertorténetnek, a veszélyhelyzet kihirdetése (és egy jelképes aru
jarvanybérlet bevezetése) 6ta mégis dramaian megndtt a kihaszndltsaga. A sokféleség nem csak a
kilonféle mobilitasi szolgaltatasokra, hanem azokon beliil is értelmezhetd: ha két varosrész kozott
tobb kiépitett kerékparos kapcsolat is létezik, azok kevésbé lesznek zsufoltak, amikor — példaul —
veszélyhelyzetben tébben valasztjak a kerékpart. Hasonldképpen, ha a kézosségi kdzlekedés haldzata
fejlett, ha a helyi adottsagokhoz képest kiterjedt sajat infrastrukturdval bir, kbnnyebben tud alternativ
Utvonalakat és kapacitasokat kinalni és igy egy jarvanyligyi veszélyhelyzetben is biztositani az utasok
szamara a megfelel tdvolsagtartast.

Az adaptiv infrastruktura persze csak a képlet egyik fele, mellette adaptivan cselekvé emberekre is
szilkség van. A veszélyhelyzeti m(ikodésre vald atallas viszonylag egyértelm kérdés, hiszen az egyén
lehet6ségei szabnak leginkabb hatdrt: aki otthon tud maradni, jellemz6en otthon marad; akinek van
autdja, jellemzGen atil a villamosrél. A békeidei miik6désre vald visszaalldas rendje mar kevésbé
egyértelm(i: a szubjektiv veszélyérzet fliggetlen a valés veszélytdl, igy nem magatdl értet6dd, hogy a
kiilonféle kijardsi és intézményi korlatozdsok végeztével mindenki batran visszalilne autérdél buszra,
metréra, aki kordbban azzal jart. Az 6sszvarosi érdek diktalja, hogy a vdroshasznalék 6sztondzve
legyenek a hétkoznapi kerékvagdasba valé visszatérésre — akar korlatozasokkal, akar 6sztonzékkel,
akar ellendsztonzékkel, akar kommunikacios kampanyokkal, a helyi adottsagoknak és lehet&ségeknek
megfelelGen.

Miket javaslunk tehat a varosi kézlekedési rendszerek ellenallébba tételét illet6en?

- Adaptiv fellleteket, ahol kdnnyen lehetséges valtani az aktudlis helyzet fliggvényében inkabb
tdmogatandé kozlekedési mddok helyzetbe hozasa kozott.

- Minimumértékek biztositasat minden mobilitasi mod szamara, pl.: megfelel6en széles és
akaddlymentes gyalogosfeliileteket, varosi szint{ kerékparos atjarhatdsagot, megosztasalapu
eszkozok varosszintli lefedettségét.

- Minél tobbféle mobilitasi szolgaltatast, a kozosségi kdzlekedéstdl a taxin, az egyéni kozlekedés
szinvonalas kiszolgalasan at a megosztasos alapu és/vagy mikromobilitasi eszk6zokig.

- Minél komplexebb haldézatokat az egyes kozlekedési mddokon beliil, alternativakat és
valasztasi lehetGségeket kindlva.

- Veszélyhelyzeten kivil minél gyorsabb visszatérést a fenntarthaté mobilitdsi mdédok felé —
ehhez kampanyok, 6sztonzék stb. alkalmazasat.

Koztertiletek

Jardak

Noha a kozlekedés is jellemz&en kodzterileteken zajlik, ez csak egy a varosi utak, terek és parkok szamos
funkcidja kozil. A koronavirus-jarvany a tébbi funkcidt is igen erGsen érinti: a kényszerlien otthon



|
marado széles tomegeknek alapveté sziikségletiik — varosias kornyezetben kivaltképp —, hogy

idonként kimozdulhassanak a lakasukbdl és ugy sétaltathassanak kutyat, leveg6zhessenek,
kocoghassanak, hogy kézben biztonsagos tavolsagban vannak egymastoél. Ennek teljesilése jelenleg
tobbféleképp is el tud vérzeni. Egyrészt igen gyakori adottsdg, hogy a jardak még varoskoézponti
féutakon is csak masfél méter szélesek, azaz alkalmatlanok a jarvanyvédekezés részét képezd
tdvolsagtartasra. Elengedhetetlen, hogy ezek a jardakeresztmetszetek veszélyhelyzetben atmenetileg
bévithetSk legyenek, legalabb azokon az utakon, ahol észrevehetd jarmiiforgalom zajlik, és ahol emiatt
nem opcid, hogy az uttestre kitérve keriljék el egymast a jardkelSk.

A legtobb helyen persze a jarvanyiigyi veszélyhelyzettdl fiiggetleniil, allandé jelleggel is sziikséges
lenne a jardak bdvitése, hiszen az élhetd, emberkozpontu kozterileteknek el6feltétele, hogy azokon
elférjenek a haszndléik. A bGvités azonban altalaban konfliktusos, hiszen gyakorta csak forgalmi savok
és/vagy parkoldk karara lehetséges — a jelen helyzetben mégis jobban atérezhetd, miért sziikséges
az atrendezés. Ugyanez igaz az el6z6 fejezetben érintett kerékparos kapacitdsok biztositasara is — ami
ugyan inkdbb els6dlegesen kozlekedési kérdés, de szabadidés lehet6ségként is szamottevd

jelentGséggel bir.

Szamos tovabbi kisebb-nagyobb hatraltaté tényezé is emlithet6 a gyalogosforgalom el6tt, a
jardaszélességen felll is: a tulzottan ritka gyalogos atkelési lehet6ségek, amik a zebraknal
eredményezhetnek zsufoltsagot (és békeidGben sem segitik a gyalogos kozlekedés gordiilékenységét)
vagy a bejelentkezds zebrak nyomoégombjai mint fert6zési feliiletek (ami jarvanyon kivil sem
szerencsés, még ha nem is kiiléndsebben fontos). De ugyanilyen jellegli problémaként kapcsolddik az
akadalymentesség hianya is: az alternativa nélkili 1épcsék, a nem lesillyesztett padkdak nyoman a
mozgdsukban korldtozottak masok segitségére szorulnak, mikdzben éppen, hogy tavolsigot kellene
tartaniuk masoktol.

Szabadidés kapacitdsok
A COVID-19 jarvany alapvetd, mas sokkhatdsokhoz képest is sajatos vondsai kozé tartozik a bel6le

kovetkezdé tavolsagtartas mint fészabdly; illetve az, hogy emiatt a vdroslakdk jelentés hanyada
csupan a lakohelye sziik kérnyezetébe mozdul ki. Az igy el6allé gyakorlat sok szempontbdl hasonlit a
kompakt varosként vagy a kis tavolsagok varosaként szamon tartott urbanisztikai elvre, ami ugy
helyben javasol biztositani minden f6bb varosi funkciét. Alapveté kilonbség persze, hogy a
jarvanyhelyzet nem a funkcidk kiterjedtebb keveredését biztositja, hanem szamos funkciot
egyszerlien megsziintet (vagy kvazi-megsziintet): bezarnak az iskoldk, az évodak, megsziinik szamos
munkahely, tovabbiak pedig akdr kényszerbdl, akdr lehetdségként, de atallnak a home office-ra,
lgyintézések szlinetelnek, a haziorvosok kertlik a betegtalalkozasokat és igy tovabb.

A kényszeri(i kompaktsag el6térbe hoz bizonyos hianyossagokat is, mindenekel6tt a szabadidds célu
koézteriiletekét. Ha egy varosrészben nem allnak rendelkezésre megfeleld zoldterileti (vagy legalabbis
arra emlékeztetd) kapacitdsok, az ott él6k inkdbb rakényszeriilnek arra, hogy mashol Iévé célpontokat
valasszanak, potencidlisan tulterhelve azokat és ellehetetlenitve a szlikséges tavolsagtartast. E téren is
a sokféleség, a valasztasi lehet&ségek biztositasanak kivanalma keril el6: minél tobb opcié all
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rendelkezésre a szabadban valé rekredaciéra, annal kisebb akadalyt jelent, ha egy sokk — példaul a

koronavirus-jarvany — korlatozza az egyes opciok rendelkezésre allasat. A hianyossagok potlasat
segiti, hogy minél jobban eloszlanak a rekredaciés helyszinek, helyi szinten annal kisebb beavatkozdsok
is elegend6k lehetnek a megfelel6 kapacitasok biztositdsahoz — foghijtelkek, tres teriletek, vasuti
palydk kornyezete és egyéb alulhasznositott folddarabok rendezésével, zoldteriletek és vizpartok
atjarhatdsaganak javitasaval, sétautvonalak kijelolésével szdmottevéen javithaté a rekreacids
ellatottsag. Noha a COVID-19 jarvany kapcsan keriilendék, altalanossagban tornaeszkdzok, jatékok stb.
kihelyezése is sokat lendit e helyszinek vonzerején.

Aruszdllitds

Az eddigiekhez képest kissé kakukktojasnak tekinthetd, de leginkabb a kozteriiletek témajahoz
sorolhaté a vdrosi rakoddhelyek kérdése. A legtobb magyar varos kozteriiletei az aruszallitas
hagyomanyos modelljéhez igazodnak, amelyben az ilyen jellegl forgalom elsépré tobbségét az
lzleteket ellatd kisebb-nagyobb teherautdk jelentik. Az elmult évtizedekben azonban egyfeldl e
teherautdk szama is jelentGsen megndtt az egyre diverzebb beszallitéi haldzatokat lekdvetve, masfeldl
megjelent mellette a lakossagi hazhoz széllitds egyre novekvs szegmense is. Mindezen igények
szamdra azonban — legaldbbis s(irlin beépitett kornyezetben — csak az erésen korlatos szamu, tablaval
jelolt, an. koncentralt rakoddhelyek, valamint az esetlegesen épp lires parkoldhelyek allnak
rendelkezésre szabalyos alternativaként. Nem meglepd, hogy rendkiviil elburjanzott a jarddkat,
kerékpdrutakat, forgalmi sdvokat, utcasarkokat szabalytalanul elallé rakodas, hiszen az online vasarlas
(és igy a futarszolgalatok) egyre fokozodo népszeriiségével dramaian megnovekedett a rakodasi
igényeket tamaszto forgalom is. A koronavirus-jarvany sajatossdgai ezt az eredendéen jelen lévé
problémat fokozzdk tovabb: az otthon maradasra és a személykozi kapcsolatok minimalizalasara
torekvés evidens maédon a kiszallitasok iranti igény tovabbi megugrasahoz vezet. Ezt fokozza, hogy
szamos olyan vallalkozas, ami eddig idegenkedett a kiszallitastél, most kényszer(ien atall arra, mint
ahogy szamos olyan varoslaké is, aki eddig inkabb személyesen vasarolt, most kényszer(en raszokik az
online rendelésre.

Ezek az attitlidvaltozasok bizonyos mértékig meg is fognak maradni, azaz a jarvanyligyi veszélyhelyzet
lezarultat kovetben egészen biztosan szamottevéen népszeriibb lesz a rendelés és a kiszallitas, mint
amilyen el6tte volt. A névekvd igényekkel ndvekvé forgalom pedig sok helyen végképp szét fogja
fesziteni a meglévd kozterileti druszallitasi infrastruktira nyujtotta kereteket. Ennek konszolidalasara
szamos lehet6ség all rendelkezésre: a rakoddhelyek szdmdnak jelentés novelésén tul szdmos
komplexebb megoldas megoldas is, melyeket itt csak emlitésszinten érintiink. Ilyen a rakodéhelyek
»okositasa”, ilyen az intenzivebb és/vagy szofisztikaltabb szabalyozas — akar kotelezd id6kereteket
jelolve ki — vagy a fundamentdlisabb beavatkozdsok terén ilyen a city-logisztikai rendszerek kiépitése,
konszolidaciés kozpontok létesitésével, melyekben Iényegében célpontok szerint rendezik a
kiszallitand6 arukat, kiiktatva a szallitok sokasaga altal tdmasztott tobbletforgalmat a népszer(ibb
célteriletekrél.

Miket javaslunk tehat a varosi kozteriileti rendszerek ellenallébba tételét illetéen?
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- Széles jardakat, legalabb azokon az utakon, amik a minimalisnal er6sebb gépjarmiforgalmat

bonyolitanak.

- A gyalogos kozlekedés gordilékenységének és akadalytalansaganak altaldanos, minél
kiterjedtebb biztositasat.

- Szabadid&s helyszinek szamanak gyarapitasat, minél decentralizaltabb rendszer kiépitését.

- Az druszdllitas rendszerének jelentGs fejlesztése, kapacitds- és menedzsmenttéren egyardant.

Stratégiai hattér

Jelen helyzetben elkerilhetetlenil az jelenti a f6 fékuszt, hogyan lehet egy uUjabb koronavirus-
jarvannyal vagy mas, hasonlé problémakat felvet6é kérokozdval szemben hatékonyan felkésziilnie egy
varosnak. Erdemesebb a kérdés kezelését kiterjeszteni és ltalaban elgondolkozni a sokkszer( kiilsé
csapdsokkal szembeni ellenallasi képesség fokozdsan, kivaltképp azon, hogyan lehet az ez irdnyu
gondolkozast tervszerlen, egységesen és a varosi élet minden szegmensére kiterjedéen elvégezni.
Hiszen nem a COVID-19 elleni felkésziilés az egyetlen feladat ahhoz, hogy cs6kkenjen egy varos
kiszolgaltatottsaga a kiilonb6z6 sokkszerti kiils6 hatasokkal szemben, de még csak nem is a hasonlé
rizikokat hordozd egyéb virusjarvanyok elleni felkészilés. Egyfel6l szdmos ismert, de egyel6re még
talan a kezelhet6ség hatarain belll maradt sokkhatds ellen is magasabb szint( késziltségre van szlikség
— mint a sulyosodd kanikulak és villamarvizek — masrészt szamos ismeretlen fenyegetés allhat
el6ttiink, akar kiilonféle Gjszerdi rizikoképleteket felmutaté jarvanyok képében is.

Ezekkel szemben csupan a mar sokszor leirt sokszinliség, azaz a miikdodési lehetGségek
diverzifikdldsa, tobb labon allasa jelenthet altalanos érvényli valaszt. E lehetGségek attekintése a
varos életének egészére azonban rendkiviil komplex feladat, épp ezért érdemes a kiilonféle agazati és
altalanos varosi stratégiak mindegyikében biztositani, hogy alapelvként megjelenjen bennik a
diverzifikacid, az ellenalld képesség. Még jobb, ha van olyan varosi dokumentum, ami atfogdan, a varos
m(ikodésének és terlletének egészére vonatkozdoan képes kezelni az ellendlld képesség fokozasa
kapcsan felmeril6 feladatokat: ez lehet egy dedikalt stratégia is (mint az itt irtakhoz képest altalaban
kiterjedtebben definidlt, gyakran a tartds, stressz-szerl problémakra is kiterjedé varosi
rezilienciastratégia vagy a kulénféle havaria- és pandémiatervek), de lehet egy létez6 dokumentum
kiterjesztése is.

Utdbbiak kozil az integralt telepiilésfejlesztési stratégia lehet a leginkabb kézenfekvé valasztas. Ezt
ugyan sok esetben tulzottan kotott formatumu, tilzottan sokfelé fokuszalé irdsnak szoktdak tartani, de
a kapcsolédd kormanyrendelet viszonylag széles kérben teszi (most mar) lehetévé a tartalma rugalmas
alakitasat, igény szerint tovabbi elemekkel — példaul a varosi ellenallé képesség targyaldsaval.



